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Abstract of DE3523409 

The invention relates to an edge protection and sealing 
profile, especially for window and/or door frannes of vehicles, 
having two retaining parts, each of approximately U-shaped 
cross-section and moulded from a hard plastic, and a soft- 
plastic or rubber sealing part in the form of a lip and/or hollow 
bead adjoining the said retaining parts, the U profiles of the 
retaining parts being formed by three legs and a common 
yoke lying in one plane and connecting the legs. Here the 
problem arises that the force required to pull the profile off 
the vehicle frame is to be increased and that the thickness 
tolerances of the supporting flange of the vehicle frame are 
to be better compensated and hence the sealing effect 
improved. For this purpose, a tubular hollow bead with a 
reinforcing web for clamping the profile firmly on a 
longitudinal member is formed integrally on at least one leg 
of the retaining parts. 
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Kantenschutz- und Dichtungsprofil 

Die Erfindung betrifft ein Kantenschutz- und Dichtungs- 
profil, insbesondere fur Fenster- und/oder TDrrahmen von 
Fahrzeugen, mit rwei Jewells im Querschnitt etwa U-formi- 
gen, aus einem harten Kunststoff geformten Kalterungstei- 
len und einem hieran anschlisBenden, lippen- und/oder 
hohlwulstformlgen Dichtungsteil aus weichem Kunststoff 
Oder Gumml wobei die U-Profile der Halterungsteile durch 
drei Schenkel und eIn gemeinsames. In einer Ebene liegen- 
des und schenkelverbindendes Joch gebildet sind. Dabei 
stent sich das Problem, daB die Abzugskraft des Profiles von 
dem Fahrzeugrahmen erhoht warden soli, die Dickentoler- 
anzen des Trigerflansches des Fahrzeugrahmens besser 
ausgeglichen und damit die Dichtwirkung verbessert war- 
den sollen. Dazu wird an mindestens einem Schenkel der 
Halterungsteile eIn schlauchfonnlger Hohlwulst mit Verstei- 
f ungssteg zum Festklemmen des Profits an einem LSngstri- 
gerangefomit. 
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fils auf seinem TrSger gewahrleistet ist Vielmehr wird 

PatentansprUche: bei dem neuerungsgemaOen Hohlwulst auch die Beruh- 

rungsflache mit dem TrSger gegenQber den bisher Obli- 

1 Kantensehutz- und Dichtungsprofil, insbeson- chen Halterippen vergrSBert So werden Dickentole- 
derefflrFenster-und/oderTflrrahmenvonFahrzeu- 5 ranzen des Tragerflansches besser als bisher ausgegli- 
gen. mit rwei jcMfcils im Querschnitt etwa O-farmi- chen. Auch wird eine bessere Abdichtung als vordem 
gen, aus einem harten Kunststoff gefonnten Halte- erzielt . , ..^ . v, u 
rungsteilen und einem hieran anschlieBenden. lip- In vorteilhafter WeiterbJdung der Neuerung kann 
pen- und/oder hohiwulstfdrmigen Dichtungsteil aus der Hohlwulst des emen Schenkels der Halterungsteile 
weichem Kunststoff Oder Gummi,wobei die U-Pro- lo mit schrSgen Halterippen am gegeniiberliegenden 
file der Halterungsteile durch drei Schenkel und ein Schenkel zusammenwirken. Es kdnnen aber auch zwei 
gemeinsames. in einer Ebene liegendes und schen- gegenuberliegende Hohlwulste mit Versteifungsstegen 
kelverbindendes loch gebUdet sind. dadurchge- zum Aufklemmen des Prof Js auf Langstrager vorgese- 
kennzeichnet. daB an mindestens einem hen seia Der Versteifungssteg kann im Innern des 
Schenkel (5) der Halterungsteile (1. 2) ein schlauch- 15 Hohlwulstes angeordnet sem, sich am Schenkel des Hal- 
formiger Hohlwulst (10) mit Versteifungssteg (11) terungsteUs und an der Imienwand Wuktes abstut- 
zum Festklemmen des Profils an einem Langstrager zen und schrig zum Schenkel verlauf en. Durch die Ve^^ 
aneeformtist wendung von zwei gegenttberliegenden Hohlwulsten 

2 Kantensehutz- und Dichtungsprofil nach An- wirdeine weitere VergrdBerungder Haftungsflacheer- 
spruch 1. dadurch gekennzeichnet. daB der Hohl- 20 reicht Gegeniiberliegende HoWwulste smd zwar bei 
wulst (10) des einen Schenkels (5) der Halterungstei- dem einstflckigen Streifenprofil nach dem DE-GM 
le (1. 2) mit schragen Halterippen (7) am gegenttber- 82 32 893 bekannt (hohle Bereiche 7 und 17). sie dienen 
liegenden Schenkel (4) zusammenwirkt(Fi g. \\ hier jedoch zur Aufnahme bzw.zutn Abdichten der Fen- 

3 Kantensehutz- und Dichtungsprofil nach An- sterscheibe 50 und mcht zum Festklemmen des Streifen- 
spruch 1. dadurch gekennzeichnet. daB gegenflber- 25 profils auf einem TWgerflansch. 

liegende Hohlwulste (10) mit Versteifungsstegen In der Zeichnung smd zwei Ausfahrungsbeispiele ge- 

(11) zum Aufklemmen des Profils auf Langstrager maB der Neuerung dargestellt. und zwarzeigt 

vorgesehensind(Fig.2). ^ ' Fig. 1 ein Kantensehutz- und Dichtungsprofil mit 

4. Kantensehutz- und Dichtungsprofil nach An- Halterippen und Hohlwulst und 

spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet. daB der Ver- 30 F i g. 2 eine weitere AusfOhrungsform der Neuerung 

steifungssteg {11> im Innem des Hohlwulstes (10) mit zwei gegnOberhegenden Hohlwulsten. 

angeordnet ist. sich am Schenkel (4. 5) des Halte- Der Profilstrang besteht aus den beiden U-formigen 

rungsteils (2) und an der Innenwand des Wulstes (10) und durch em Joch mitemander yerbundeneii Halte- 

abstiitzt und schrag zum Schenkel (4.5) verlauft rungsteilen t und 2 mit den Schenkeln 3. 4 "nd 5- Das 

* 35 HalterungsteU 2 ist durch eme metallische Emlage 6 

verstarkt, und sein einer Schenkel 4 ist mit schrag nach 

innen gerichteten Halterippen 7 versehen. Der andere 
Schenkel 5 weist einen Hohlwulst 10 auf. der mit einem 

Die Neuerung betrifft ein Kantensehutz- und Dich- schrag verlaufenden Versteifungssteg 11 versehen ist. 

tungsprofil far Fenster- und/oder TQrrahmen von Fahr- « Es kSnnen auch mehrere Versteifungsstege 11 vorgese- 

zeugen mit zwei jeweils im Querschnitt etwa U-farmi- hen sein. An den Schenkel 5 1st das Dichtungsteil 12 in 

gen aus einem harten KunsUtoff geformten Halte- bekamiter Weiseangeklebtoderairf andere Weisebefe- 

rungsteUen und einem hieran anschlieBenden. lippen- stigt Die Haltenpppen 7 und der Hohlwulst 10 dienen 

und/oder hohiwulstfdrmigen Dichtungsteil aus weichem zum Festklemmen des Profilstranges an emem Trager- 

Kunststoff Oder Gummi.wobei die U-ProfUe der Halte- 45 flanschderKarosseriekonstruktion. 

rungsteile durch drei Schenkel und ein gemeinsames. in In der AusfOhrungsform nach F 1 g. 2 sind an beiden 

einer Ebene liegendes und schenkelverbindendes Joch Schenkehi 4 und 5 Hohlwulste 10 angebracht. die eben- 

gebildetsind Versteifungsstege II aufweisen. Durch die Hohl- 

Ein derartiges Profil ist im DE-GM 8208275 ber wulste 10 wird die Beriihrungsflache mit dem Trager 

schrieben. Das eine Halterungsteil dieses Profils weist so vergr5Bert und damit eine bessere Haftung und eine 

eine flexible MetaUeinlage auf und ist an seinen Schen- hShere Abzugskraft erzielt als bei den bekannten Hal- 

keln mit schrag nach innengerichteten Halterippen ver- terippen. • j ru-..^ 

sehen. Die mit diesen einander gegenuberliegenden Die erfmdungsgemaBen Wirkungen smd Qberra.. 

Halterippen erzielte Verankerung an einem Langstra- schend. zumal bekannt 1st. daB die Reibung bzw. Haf- 

ger. beispielsweise an SchweiBflanschen der Karosserie- 55 tung zweier Telle anemander. wie hier des Hohlwulstes 

konstruktion. reicht jedoch in manchen Fallen nicht aus. 10 und eines TrSgerflansches nicht von deren Ber^h- 

und es besteht die Gefahr. daB das Profil vom Trager rungsflache abhangen sollte. Wichtig 1st auch. daB der 

herunterrutscht Hohlwulst 10 schrag nach innen m das Halterungsteil 2 

Aufgabe der Neuerung ist es daher. die Haftung des wie der Versteifungssteg 11 und die Halterippen 7 ger 

Halterungsteils zu erhohen. so daB groBere Abzugskraf- 60 formt ist So weist die AuBenkontur des Hohlwulstes 10 

te erforderlich sind. urn das Profil von seinem Trager zu dann eine im wesentlichen nach mnen eifflrmige Form 

entfernen. Dies wird gemaB der Neuerung auf vorteil- auf mit der stumpfen Seite im Innenbereich und der 

hafte Weise dadurch erreicht. daB an mindestens einem spitzen Seite zur AuBenoffnung. Damit 1st gewahrlei- 

Schenkel der Halterungsteile ein schlauchfSrmiger stet. daB der TrSgerflansch leicht zwischen emen Hoh - 

Hohlwulst mit Versteifungssteg zum Festklemmen des 65 wulst 10 und die Halterippen 7 bzw. die beiden Hohl- 

Profils an einem Langstrager angeformt ist wulste 10 geschoben werden kann. um so schwerer je- 

So wird nicht nur die Abzugskraft erhSht so daB ein doch infolge der Klemm- bzw. Keilwirkung der genann- 

sicherer Sitz und eine dauerhafte Verankerung des Pro- ten Teile wieder herausgezogen werden kann. Gerade 
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dies mochte man jedoch erreichen. Dazu ist auch der 
Versteifungssteg 11 schrSg nach innen verlaufend in 
dem Hohlwulst 10 angeordnet. Er wirkt wie ein Lenker 
far die BerQhrungsflache des Hohlwulstes 10, der an 
einem der Schenkel des Halterungsteiles 2 angelenkt isL 5 
Dazu ist dieser Versteifungssteg 11 einstiickig mit der 
bezeichneten BerQhrungsnache des Hohlwulstes 10 ge- 
genUber dem Tragerflansch verbunden. Er hilft des wei- 
teren dabei, daB beim Hineinschieben des Tragerflan- 
sches in das Halterungsteil 2 der Hohlwulst 10 nicht zu lo 
sehr von dem Tragerflansch mitgenommen und ver- 
formt wird, sich viehnehr von dem Tragerflansch weg 
zur Seite bewegt, so daB die Einsteckkraft des Trager- 
flansches gering ist. hingegen, wie schon gesagt, die Her- 
ausziehkraftgroB. is 
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